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1 Uvod

Dopravni nehody si na silnicich kazdoro¢né vyzadaji vysoky pocet mrtvych a zranénych. V ramci
vyzkumu dopravni bezpecnosti je dlouhodobé sledovano, Ze riziko nehody i jeji nasledky se mohou lisit
v zavislosti na charakteristikach fidi¢e, zejména na véku a pohlavi (MD CR, 2021; CDV, 2026). Empirické
studie ukazuji, Ze muZi jsou obecné ¢astéji ucastniky zadvaznych dopravnich nehod nez Zeny a podileji
se na vy$sim poctu smrtelnych nasledkd, coz je spojovano mimo jiné s vyssi mirou rizikového chovani
pfi fizeni (Granié et al, 2025, Grdini¢-Rakonjac et al, 2025). Soucasné se vsak ukazuje, Ze vztah mezi
pohlavim a bezpecnosti fizeni mlze byt ovlivnén dalsimi faktory, jako je vék fidice Ci specifické dopravni
chovani, uzivani navykovych latek atd. (PCR 2026). My se tato tvrzeni rozhodli prozkoumat za pouZiti
dat pfimo z ¢eskych silnic a dalnic.

2 Pouzita data

K analyze jsme zvolili data pfimo od Policie CR, a to souhrnnou databazi véech dopravnich nehod na
tzemi CR, které za rok 2025 zplisobilo celkem 100 864 FidicG a fidi¢ek (70 827 muzl a 30 037 Zen).
Kromé nich se dopravni nehody tykaly i 37 572 spolujezdc(, z nichz 6 103 byly déti do 15 let (vice
detailnich udajd na https://nehody.cdv.cz/). Pouzita data obsahovala, mimo presnych detail(l nehody
nebo zajimavosti, jako je znacka auta, zakladni Gdaje potfebné k analyze, a to pohlavi fidice (muz,
Zena), vék ridice (18 — 86 let) a zplsobenou Ujmu dopravni nehodou v kategoriich 1 = usmrceni (351),
2 = tézké zranéni (1323), 3 = lehké zranéni (22 572) a 4 = bez zranéni (107 254).

3 Pouzita analyza: ordinalni logisticka regrese

Pro analyzu vztahu mezi vékem, pohlavim a zavazinosti nasledkl dopravni nehody byla zvolena
ordinalni logisticka regrese, protoze zavisld proménnd ma ordinalni charakter, tedy jednotlivé
kategorie nasledkd (usmrceni, tézké zranéni, lehké zranéni, bez zranéni) jsou pfirozené usporadané
podle zavaznosti. Dle Dostala (2016) tento model umoznuje efektivné vyuzit informaci o poradi
kategorii a soucasné odhadovat vliv vysvétlujicich proménnych na pravdépodobnost vyskytu
multinomické logistické regrese zachovava ordinalitu dat, ¢imz poskytuje interpretovatelnéjsi a
statisticky efektivné;jsi vysledky.

3.1 Zadani

Vyzkumnd otdzka zni: Ovliviiuje vék a pohlavi zavaznost nasledkl nehody? Zavisla proménna (p4)
predstavuje zavaznost nasledkd nehody, kddovanou jako ordinalni proménna (1 = usmrceni, 2 = tézké
zranéni, 3 = lehké zranéni, 4 = bez zranéni). Jako prediktory byly do modelu zahrnuty pohlavi fidice
(p2; 0 = Zena, 1 = muz) a vék fidice (p3; spojita proménna v letech).

Pro analyzu byla pouZita ordinalni logisticka regrese (model kumulativnich logitl), kterd umoznuje
modelovat vztah mezi prediktory pravdépodobnost dosaZeni vyssi kategorie proménné (tj. méné
zavazného nasledku). Kromé hlavnich efektd véku a pohlavi byla do modelu zahrnuta také interakce
mezi vékem a pohlavim (p3 x p2), s cilem ovéfit, zda se vliv véku na zavaznost nasledkd nehody lisi
mezi muzi a Zenami.

Data a dalsi informace o této zprave jsou dostupné na adrese https.//dostal.vyzkum-
psychologie.cz/stat4?i=876
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3.2 Vysledky

Analyza ukazala, Ze v ramci pouzitych dat bylo pohlavi (p2) statisticky vyznamnym prediktorem
zavaznosti nasledk( dopravni nehody (Wald = 122,94; p < 0,001), mezi muzi a Zenami tedy existuji
vyznamné rozdily v rozloZeni zavaZnosti nasledkd nehody. Vék (p3) se pak jako samostatny prediktor
jako statisticky vyznamny neprokazal (Wald = 2,69; p = 0,109). Byla také zjisténa statisticky vyznamna
interakce mezi vékem a pohlavim (Wald = 8,76; p = 0,003), coZ naznacuje, Ze vztah mezi vékem fidice
a zdvaznosti nasledkd nehody se mezi muzi a Zenami lisi (viz Tabulka 1).

3.2.1 Tabulka 1

Degr. of Wald Stat. p-value
Freedom
Intercept 3 21796,87 0,000000
Pohlavi 1 122,94 0,000000
Vék 1 2,69 0,100921
Pohlavi * vék | 1 8,76 0,003071

Z detailnéjsi analyzy pak vyslo najevo, Zze pohlavi bylo statisticky vyznamnym prediktorem zdvaznosti
nasledkd dopravni nehody (B = 0,37; p < 0,001), pfiéemz Zeny vykazovaly nizsi zadvaZnost nasledkl ve
srovnani s muzi. Vék jako samostatny prediktor se opét neprokazal jako statisticky vyznamny (B =
0,00076; p = 0,101). Byla vsak zjiSténa statisticky vyznamna interakce mezi vékem a pohlavim (B =
0,00223; p = 0,003), ktera ukazuje, Ze vztah mezi vékem a zavaznosti nasledkd nehody je pfitomen, a
to pouze u Zen, kde s rostoucim vékem dochazi ke snizovani zavaznosti nasledkl (viz Tabulka 2).

3.2.2 Tabulka 2

Level of Estimate (B)  Standard p-value
Effect Error
Intercept 1 — -6,04721 0,056935 0,000000
Intercept 2 — -4,49387 0,031337 0,000000
Intercept 3 — -1,65871 0,020208 0,000000
Pohlavi (Zena) 0 0,36954 0,033329 0,000000
Pohlavi (muz) 1 0,00000 — —
Vék — 0,00076 0,000461 0,100921
Pohlavi (zena) * vék | 1 0,00223 0,000754 0,003071
Pohlavi (muz) * vék | 2 0,00000 — —
3.3 Zavér

Vysledky ordindlni logistické regrese ukazaly, Ze pohlavi je silnym statisticky vyznamnym prediktorem
zavaznosti nasledkd dopravni nehody (B = 0,37; p < 0,001), pficemzZ Zeny vykazuji nizsi zadvaznost
nasledkd nez muzi. Vék jako samostatny prediktor se neprokazal jako statisticky vyznamny (B =
0,00076; p = 0,101), coz naznaluje, Ze jeho celkovy linearni efekt na zavaznost nasledkl nelze potvrdit.
Soucasné byla zjisténa statisticky vyznamna interakce mezi vékem a pohlavim (B = 0,00223; p = 0,003),
kterd ukazuje, Ze vliv véku na zavainost nasledkd neni uniformni, ale lisi se mezi muzi a Zenami.
Konkrétné se ukazuje, Ze vztah mezi vékem a nizsi zavaznosti nasledkd je pfitomen u Zen, zatimco u
muzl se tento efekt neprojevuje. Celkové tedy plati, Ze vliv véku na zavaznost nasledk(i nehody je
podminén pohlavim Fidic¢e. Laicky by se tedy dalo Fici, e data potvrzuji to, Ze zeny v Cesku jezdi
bezpeénéji nez muzi, a s pfibyvajicim vékem pak jesté opatrnéji, zatimco muzi v Cesku jezdi méné
bezpecné nez Zeny, a to v jakémkoliv véku — nebo to tak minimalné bylo na ¢eskych silnicich béhem
roku 2025.

Data a dalsi informace o této zprave jsou dostupné na adrese https.//dostal.vyzkum-
psychologie.cz/stat4?i=876
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