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Predikce celkového poctu najetych kilometri

V oblasti dopravni psychologie predstavuje objem najetych kilometrl vyznamny
ukazatel expozice riziku. Vyssi kilometricka expozice zvysuje pravdépodobnost
kontaktu s dopravnimi situacemi, které mohou vést k prestupkdim ¢i nehodam
(Elvik, 2006). Zaroven vsak celkovy pocet najetych kilometrd neni pouze

indikatorem rizika, ale také zkusSenosti, mobility a Zivotniho stylu.

Z hlediska statistického modelovani je dlleZité, ze proménné typu ,celkovy pocet
kilometr(" obvykle vykazuji silné pravostranné (pozitivné zeSikmené) rozdéleni.
VétSina osob uvadi relativné nizké hodnoty, zatimco mensi cast extrémné vysoké
hodnoty. Takové rozdéleni porusuje predpoklad normality rezidui linearni regrese

(Osborne, 2010).

Jednim ze standardnich feSeni je logaritmicka transformace zavislé proménné.
Pokud je plvodni proménna kladna a priblizné log-normainé rozdélena, pak
logaritmus této proménné mize byt modelovan pomoci linearni regrese (Long &

Freese, 2014). Tento pfistup se oznacuje jako log-normalni regrese.

Koeficienty Ize nasledné interpretovat jako pfiblizné procentualni zmény v ptivodni
Skale (Wooldridge, 2016).

V kontextu fizeni Ize ocekavat, Ze:

e VvEk bude pozitivné souviset s kumulativni kilometrickou expozici,

e muzi budou vykazovat vyssi mobilitu nez Zeny (Rosenbloom, 2006),

e vySSi poCet prestupkl bude spojen s vysSSi expozici (vice prilezitosti
k poruseni pravidel),

e vztah mezi chybami a expozici mlze byt komplexnéjsi.

Cilem analyzy bylo ovéfit, zda pocet chyb a prestupkd predikuje celkovy pocet

najetych kilometr{ pri kontrole véku a pohlavi.
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Analyza dat a jeji vysledky

Analyzovany soubor tvorilo 2669 respondent (po vyrazeni nulovych a chybéjicich
hodnot).

Zavisla proménna
e km_celkem (logaritmicky transformovano)
Prediktory

e HS_chyby
e HS_prestupky
o veEk

e pohlavi (0 = Zena, 1 = muz)

Distribuce proménné km_celkem byla nejprve analyzovana z hlediska normality,
pricemZ byla zjiSténa vyrazna pravostranna sikmost, ktera odGvodnovala pouZziti
logaritmické transformace. Nasledné byl odhadnut linearni regresni model na
logaritmicky transformované zavislé proménné (In(km_celkem)) a regresni
koeficienty byly interpretovany jako aproximace procentudlnich zmén v plvodni

skale.

Pro analyzu byl pouzit log-normalni regresni model. Zavisla proménna, celkovy
poCet najetych kilometrd (km_celkem), vykazovala vyraznou pravostrannou
Sikmost, a proto byla transformovana pomoci pfirozeného logaritmu. Nasledné
byla provedena vicenasobna linedrni regrese s logaritmicky transformovanou
zavislou proménnou (In(km_celkem)). Do modelu byly zahrnuty prediktory pocet
chyb (HS_chyby), pocet dopravnich prestupkt (HS_prestupky), vék a pohlavi (0 =

Zena, 1 = muz). Tento pristup umoznuje modelovat logaritmus zavislé proménné
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pfi zachovani predpokladd linearni regrese a vysledné koeficienty Ize interpretovat

jako aproximace procentualnich zmén v plvodni Skale.

Distribuce km_celkem vykazovala vyraznou pravostrannou Sikmost. Po
logaritmické transformaci se rozdéleni vyznamné aproximovalo normalnimu tvaru,

coz splnuje predpoklady linearni regrese.

Tabulka 1: Log-normadaini regrese predikujici In(km_celkem) (N = 2669)

Proménna B SE B
Konstanta 5,583*** (0,124 —
HS_chyby -0,034*** 0,004 -0,110

HS_prestupky 0,058*** 0,003 0,253
Vék 0,141*** 0,004 0,566

Pohlavi (muz = 1) 0,971%** 0,064 0,183

R2 = 0,461

Adj. R2 = 0,460

F(4, 2664) = 570,00%**

Pozn. *p < 0,05, **p < 0,01, ***p < 0,001

Model je statisticky vyznamny. Model vysvétluje 46,1 % variability logaritmu

celkového poctu najetych kilometrl, coz predstavuje relativné vysokou miru

vysvétlené variance v kontextu behavioralnich dat.

Regresni koeficienty lze interpretovat jako aproximace procentudlnich zmén
v plvodni skale. Koeficient véku (B = 0,141) naznacuje, ze s kazdym dalSim rokem

véku se ocekavany pocet najetych kilometrl zvysuje priblizné o 14 %. Koeficient
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dopravnich prestupkd (B = 0,058) odpovida prlbllzne 5,8% narlstu kilometrické

expozice pri zvySeni poCtu prestupkl o jednu jednotku. Negativni koeficient chyb
(B = —0,034) naznacuje priblizné 3,4% pokles ocekavaného poctu kilometrl pfi
zvySeni poctu chyb o jednu jednotku. Koeficient pohlavi (B = 0,971) ukazuje, ze
muzi maji v priméru priblizné 2,6krat vyssi celkovy pocet najetych kilometrl nez
zeny.

Graficka vizualizace vztahu mezi vékem a logaritmem celkového poctu najetych
kilometr(l je uvedena na Obrazku 1. Graf naznacuje pozitivni vztah mezi vékem

a kilometrickou expozici, ktery byl potvrzen také regresnim modelem.

Obrazek 1: Vztah mezi vékem a logaritmem celkového poctu najetych km

161 e L o

14 1

12 A

10 A

In(celkovy pocet najetych kilometr()

20 30 40 50 60 70



/T KATEDRA

‘) P S Ll C H O LO G I E Data a dalSi informace o této zpravé jsou dostupné na adrese:
¥ UNIVERZITA PALACKEHO V OLOMOUCI https://dostal.vyzkum-psychologie.cz/stat4?i=728

D|skuse

Vysledky analyzy naznacuji, Zze kumulativni kilometricka expozice je nejsiln&ji
spojena s vékem respondentl. Starsi fidi¢i maiji logicky vice prilezitosti k fizeni
v pribéhu Zivota, coz vede k vysSimu celkovému poctu najetych kilometr. Tento
vysledek je konzistentni s teorii dopravni expozice, podle které je pravdépodobnost
Ucasti na dopravnich udalostech Uzce spojena s mnozstvim absolvované jizdy
(Elvik, 2006).

Vyznamny vliv se ukdzal také u pohlavi. MuzZi vykazovali vyrazné vyssi
kilometrickou expozici nez Zeny, coz odpovida dfivéjsim vyzkumdm dopravniho
chovani, které dlouhodobé poukazuji na vyssi mobilitu muzi (Rosenbloom, 2006).
Tento rozdil mlzZe souviset s rozdilnymi pracovnimi rolemi, Zivotnim stylem

I preferencemi v oblasti mobility.

Pozitivni vztah mezi poCtem dopravnich prestupkl a kilometrickou expozici Ize
interpretovat v ramci teorie expozice riziku. Vyssi poCet najetych kilometr zvysuje
pravdépodobnost setkani s dopravnimi situacemi, ve kterych mize dojit k poruseni
pravidel silnicniho provozu. Jinymi slovy, fidi¢i s vyssi mobilitou maji jednoduse

vice prilezitosti k dopravnim prestupkdm.

Naopak negativni vztah mezi poctem chyb a kilometrickou expozici mize odrazet
rozdily v Fidi¢skych zkudenostech. Ridi¢i s vy33im poctem najetych kilometré
mohou mit vétsi zkuSenost a jistotu v fizeni, coz se mdze projevit nizSim poctem
subjektivné vnimanych chyb. Alternativné mize tento vztah odrazet rozdily ve

vnimani vlastnich fidic¢skych schopnosti.
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Celkove model vysvétlil priblizné 46 % variability logaritmu celkového poctu
najetych kilometrll, coZ predstavuje relativné vysokou miru vysvétlené variance
v kontextu behavioralnich dat. Vysledky zaroven potvrzuji, Ze pfi analyze silné
pravostranné zeSikmenych proménnych je logaritmicka transformace vhodnym
postupem, ktery umoznuje splnit predpoklady linearni regrese. Vysledky je vSak
treba interpretovat s ohledem na korelacni povahu dat, ktera neumoziuje

vyvozovat kauzalni vztahy mezi analyzovanymi proménnymi.
Zaver

Log-normalni regrese se ukazala jako metodologicky adekvatni postup pro
modelovani silné zeSikmené zavislé proménné. Analyza prokazala vyznamny vliv

véku, pohlavi a dopravnich prestupkl na celkovy pocet najetych kilometrd.

Vysledky podtrhuji vyznam spravné volby statistického modelu pri praci s ne-
normalné distribuovanymi daty a demonstruji praktickou aplikaci logaritmické

transformace v behavioralnim vyzkumu.
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