Demografické faktory jako prediktory poctu dopravnich prestupkt

Soucasny vyzkum v oblasti dopravni psychologie ukazuje, Ze rizikovy zpUsob fizeni neni nahodilym jevem,
ale je vysledkem systematického plisobeni osobnostnich a demografickych faktord. Empirické studie
potvrzuji, Ze individualni charakteristiky, jako je vék ¢i emocni stabilita, vyznamné pfispivaji k vysvétleni
rozdil( v dopravnim chovani mezi jednotlivci (Luo et al., 2023; Aluja et al., 2023). Zejména mladsi fidici
vykazuji vyssi miru rizikového jednani, pficemz zvySena impulzivita a emocni reaktivita jsou opakované
identifikovany jako faktory, které zvysuji pravdépodobnost porusovani dopravnich predpist (Marian et al.,
2024). Tyto poznatky naznacuji, Ze rizikové chovani v dopravé je mozné alespon c¢astecné predikovat na
zakladé individualnich charakteristik Fidica.

Cilem této prace bylo ovéfit, zda Ize podobné vztahy pozorovat i ha souboru ceskych fidi¢a. Pro analyzu
byl pouZit dataset, ktery obsahuje 2 669 zaznamd mimo jiné s informacemi o poc¢tu dopravnich prestupkd,
véku, pohlavi, délce fidi¢ské praxe a celkovém poctu najetych kilometrd. V souboru byli zastoupeni muzi
(67 %) i Zeny (33 %).

Pocet prestupk( predstavuje kladnou a pravostranné vychylenou proménnou (Sikmost = 1,45; minimum =
1, maximum = 79), a proto byla zvolena log-normalni regrese, tj. linearni regrese aplikovana na pfirozené
logaritmovanou zavislou proménnou. Tento pfistup byl zvolen z nékolika dlvodu: zavislda proménna
nenabyva nulovych hodnot, jeji logaritmicka transformace pfriblizuje rozdéleni k normalnimu (Sikmost log-
transformovanych hodnot = -0,66) a vysledné koeficienty maiji intuitivni interpretaci prostfednictvim
exponencialni transformace jako multiplikativni efekty. Alternativné by bylo mozné pouZit Poissonovu Ci
negativné binomickou regresi, které predstavuji pfirozeny model pro data vyjadrujici pocet vyskytl urcité
udalosti. Log-normalni pfistup byl zvolen pro jeho jednoduchost a srozumitelnou interpretovatelnost.

Specifikace modelu

Zavisla proménna:

o Pocet dopravnich prestupkl (log-transformovany ptirozenym logaritmem)
Regresory:

. Vék

. Pohlavi (Muz = 1, Zena = 0)

. Délka ridi¢ské praxe v letech (RP_doba)

. Celkovy pocet najetych kilometra (km_celkem)

Do modelu byly zahrnuty ¢tyfi prediktory, které byly zvoleny na zakladé teoretické relevance a povahy
proménnych. Vék a pohlavi predstavuji v literature, ktera se vénuje dopravni psychologii nejkonzistentnéji
potvrzované demografické prediktory rizikového chovani za volantem (Aluja et al., 2023; Luo et al., 2023).
Délka ridi¢ské praxe a celkovy pocet najetych kilometrl byly zafazeny jako ukazatele fidi¢skych zkusenosti



a miry expozice rliznym dopravnim situacim, které mohou moderovat vztah mezi demografickymi faktory
a poctem prestupkd.

Zbyvajici proménné dostupné v datech nebyly do modelu zahrnuty. Proménné nazvané zavinéna nehoda
a nezavinéna nehoda maji povahu duasledkl ¢i behavioralnich indikatord, které Uzce souvisi se zavislou
proménnou. Zarazeni dalSich proménnych (socidlni status, vzdélani, velikost bydlisté) by navysilo pocet
parametrd modelu, aniZz by pro né existovala jednoznacna teoretickd opora v kontextu predikce poctu
dopravnich prestupkul. Cilem analyzy bylo vytvofit Usporny a interpretovatelny model zaméreny na klicové
demografické faktory.

Vysledky

Statisticka vyznamnost regresorl byla testovana pomoci t-statistiky, kterd ma za platnosti nulové hypotézy
Studentovo t-rozdéleni s 2 664 stupni volnosti. Pti velikosti souboru n = 2 669 se t-rozdéleni prakticky nelisi
od normaélniho. Vysledky shrnuje tabulka 1. Koeficient determinace modelu ¢ini R?2 = 0,137 (adjustované
R2 =0,135), model je celkové statisticky vyznamny, F(4, 2664) = 105,31; p < 0,001.

Tabulka 1: Vysledky log-normalni regrese

Regresor B SE t p hodnota exp(B)
Konstanta 2,737 0,076 36,04 <0,001 15,44
Vék -0,023 0,004 -6,41 <0,001 0,977
Pohlavi (muz) 0,459 0,027 16,72 <0,001 1,583
RP_doba 0,012 0,004 3,06 0,002 1,012

km_celkem 1,81 x1077 3,32x10® 5,45 <0,001 1,0000002

Kontrola predpokladu

Normalita rezidui byla posouzena pomoci Shapiro-Wilkova testu (W = 0,98; p < 0,001), ktery indikuje
statisticky vyznamnou odchylku od normality. Rezidua vykazuji mirnou negativni Sikmost (-0,63) a lehce
zvySenou Spicatost (0,72). P¥i velikosti souboru n = 2 669 je vSak odhad metodou nejmensich ctvercl
robustni vic¢i mirnym odchylkdm od normality diky platnosti centraini limitni véty, a proto Ize vysledky
povazovat za spolehlivé.

Je rovnéz tieba upozornit na vysokou korelaci mezi vékem a délkou ridi¢ské praxe (r = 0,89; VIF véku = 5,0;
VIF RP_doby = 5,1). Tato multikolinearita se blizi hranici bézné pfijimanych limita (VIF < 5-10) a mUze
ovliviiovat stabilitu individualnich koeficientd pro tyto dva prediktory. Jejich efekty je proto tfeba
interpretovat s opatrnosti.



Interpretace vysledku

Vék

Koeficient je negativni (B = -0,023; p < 0,001). Exponentovana hodnota exp(B) = 0,977 znamen3, Ze kazdy
dalsi rok véku sniZuje oc¢ekavany pocet prestupkl priblizné o 2,3 %. Mladsi fidi¢i se tedy podili na vétsim
mnozZstvi prestupk.

Pro lepsiilustraci vztahu mezi vékem a po¢tem dopravnich prestupkd byly vypocteny predikované hodnoty
pfi fixaci ostatnich proménnych na jejich pridmérnych hodnotach. K predikovanym hodnotam byly
vypocteny 95% simultanni pasy spolehlivosti s vyuzitim Scheffého korekce. Vysledna regresni kfivka je
zobrazena na obrazku 1.

Obrazek 1: Predikovany pocet pfestupki v zavislosti na véku
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Graf ukazuje negativni vztah mezi vékem a predikovanym poctem dopravnich prestupkl. Pokles je
nejvyraznéjsi v mladsich vékovych kategoriich a postupné se s vékem zplostuje, coZz odpovida
exponencialnimu charakteru modelu po zpétné transformaci z logaritmické skaly.

Pohlavi

Pohlavi se ukazalo jako silné vyznamny prediktor (B = 0,459; p < 0,001). Hodnota exp(B) = 1,58 znamena,
Ze muzi maji v priméru pfiblizné o 58 % vyssi ocekavany pocet prestupk(li nez Zeny pfi kontrole ostatnich
proménnych.



Délka fidicské praxe

RP_doba ma pozitivni, ale relativné maly efekt (f = 0,012; p = 0,002). Hodnota exp(B) = 1,012 znamena, Ze
kazdy dalsi rok ridi¢ské praxe zvysuje o¢ekavany pocet prestupkl priblizné o 1,2 %. Tento vysledek je vSak
treba interpretovat obezretné vzhledem k vysoké korelaci mezi délkou praxe a vékem (r =0,89). Vék i délka
praxe tak sdileji znacnou ¢ast vysvétlované variance a jejich individualni efekty jsou obtizné oddélitelné.
Navic je v modelu pfitomen i prediktor km_celkem, ktery pfimo méfi expozici dopravnim situacim, takze
pozitivni efekt fidicské praxe neni mozné jednoduse pfisoudit zvySené expozici.

Najeté kilometry

Efekt celkového poctu najetych kilometr( je statisticky vyznamny (B = 1,81 x 1077; p < 0,001), avak jeho
velikost je velmi mald. Prakticky to znamena3, Ze s rostouci expozici mirné roste i pocet pfestupkd, coz je
logické. Pro ilustraci: zvySeni najetych kilometrt o 100 000 km zvysuje ocekavany pocet prestupkt pfiblizné
01,8%.

Zavér

Log-normalni regrese ukazala, Ze vys$si vék sniZzuje ocekavany pocet prestupkd, muzi maji pfiblizné o 58 %
vys$si ocekavany pocet prestupkl nez Zeny, vyssi fidi¢ska praxe a vétsi pocet najetych kilometrl mirné
zvysSuji pocet prestupkl a vsechny zkoumané proménné jsou statisticky vyznamné. Tyto vysledky jsou
v souladu se soucasnymi poznatky dopravni psychologie, které potvrzuji vyznam véku a pohlavi jako
klicovych prediktord rizikového chovani za volantem (Aluja et al., 2023; Luo et al., 2023).

Model jako celek ale vysvétluje relativné malou ¢ast celkové variability (R? = 0,137), coZ naznaluje, Ze
podstatna ¢ast rozdild v poctu prestupkl je dana faktory, které v modelu zahrnuty nebyly, napfiklad
osobnostnimi rysy, jako jsou impulzivita ¢i sensation seeking, pfipadné fidicskym hnévem nebo obsesivni
vasni pro fizeni (Cardoso et al., 2024). Je rovnézZ tfeba zohlednit, Ze dataset zahrnoval pouze fidice, ktefi
se dopustili alespon jednoho dopravniho prestupku, a vysledky tedy nelze zobecriovat na celou populaci
ridica.

| pfes uvedena omezeni vysledky podporuji soucasné teoretické modely rizikového fizeni a potvrzuji
vyznam demografickych faktort pfi predikci dopravnich prestupk.

Data a dalsi informace o této zprdvé jsou dostupné na adrese https://dostal.vyzkum-psychologie.cz/stat4?i=678.


https://dostal.vyzkum-psychologie.cz/stat4?i=678
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