Souvislost chovani chodce ¢ekajiciho na prechodu
s délkou jeho éekani'

Pro tento Ukol v ramci pfedmétu Vicerozmérné statistické metody byla vybrana data,
které byly dostupné jako tréninkova datova matice v ramci pfedmétu Statistika 3 pro studenty
tretiho ro¢niku bakalafského studia psychologie. Vyzkumny problém se tykal otazky, jaké
faktory hraji roli pfi tom, jak dlouho musi chodec ¢ekat na pfechodu, nez mu néktery fidi¢ da

prednost.

Podobny problém v realném Zivoté mohou zkoumat dopravni psychologové. Podobny
vyzkum realizoval Sucha (2017), jehoz cilem bylo definovat rizikové faktory v chovani fidié i
chodcu a prispét k bezpecnosti dopravniho provozu. Kromé dalSich aspektu bylo ve vyzkumu
zjisténo, které faktory maji vliv na ochotu fidiCe dat pfednost chodci na pfechodu.
Pravdépodobnost, Ze fidi€ da chodci pfednost, se zvySuje se vzrustajicim poctem chodcl, ktefi
Cekaji na pfechodu, také s tim, jak je chodec u pfechodu blizko €i jak moc se soustfedi na

projizdéjici auta, a naopak se snizuje s tim, jak stoupa rychlost jizdy a hustota dopravy.

Datova matice, ze které vychazime v této praci byla vygenerovana na zakladé
smysSleného pFibéhu. Dopravni psycholog pozoroval déni na jednom pfechodu pfes obzvlasté
rusnou silnici a zapisoval si, jak dlouho chodci ¢ekaji, o jaké chodce jde (muze, zZeny, déti,
skupiny, dichodce) a jestli chodec néjak komunikuje s fidicem. Dale také sledoval primérnou

rychlost aut v daném Useku silnice a aktualni hustotu dopravy.
Formy komunikace jsou rozdéleny do 3 kategorii:

e chodec nekomunikuje,
e chodec se na fidi¢e diva,

¢ chodec na fidi¢e mava.

Pro tyto data jsme zvolili novou hypotézu a to, Zze chodci, ktefi Cekali maximalné 10
vtefin se snazili sfidi¢i vyrazné komunikovat, tedy na fidiCe mavali. Tato hypotézu byla
ovéfena pomoci logistické regrese. Binomialni logisticka regrese je statisticky model
pouzivany k zkoumani vztahu mezi zavislou proménou s binarnimi odpovédmi a jednim nebo
vice nezavislymi proménnymi. Pomoci modelu muizeme odhadovat pravdépodobnost
realizace zavislé proménné (Hosmer, Lemeshow a Sturdivant, 2013). V této praci jsme se tedy

pokusili ovéfit moznost predikce, které faktory hraji roli pfi pfechazeni chodcu pfes prechod.

1 Data a dal$i informace o této zpravé jsou dostupné na adrese https://dostal.vyzkum-psychologie.cz/stat4?i=24




Do modelu byly zafazeny tyto proménné:

Zavislou proménnou je to, zda jedinec na pifechodu ¢ekal po dobu maximalné deseti

vtefin, nebo vice, pficemz doba do 10 vtefin je kédovana jako 1, doba delsi jako O.
Pod regresory, které zavisle promé&nou mohou pfimo ovliviiovat, spada

e druh komunikace s fidi¢i (nekomunikuje, diva se, mava)
e kategorie chodcll (muz, Zena, dité, dichodce, skupina chodct)
e aktudlni primeérna hustota dopravy

e primeérna rychlost aut v daném okamziku

Logisticka regrese byla provedena na souboru 200 respondentl. Soucasné jsme
vyznamnost nalezenych hodnot ovéfili pomoci Waldovy statistiky. Konkrétni vysledky
shrnujeme v Tabulce €. 1 nize. Lze vidét, které okolnosti maji na dobu ¢ekani respondentl u

pfechodu vliv a které ne.

Tabulka &. 1.: Faktory ovliviujici dobu ¢ekani chodce na pfechodu

Nezavisla Regresni Waldova Vyznamnost Pomér sanci
proménna koeficient (B) statistika (p)* (odds ratio)
primérna rychlost

-0,1 4,0 0,0 0,9
aut
primérna hustota

-0,2 18,3 0,0 0,8
dopravy
Kategorie chodcu
muz -7,2 8,6 0,0 0,0
ddchodce -24.2 0,0 1,0 0,0
skupina chodct 0,2 0,0 0,9 1,2
Zena -2,2 1,7 0,2 0,1
Komunikace s Fidici
chodec se diva 2,2 1,5 0,2 9,3
chodec mava 6,9 6,5 0,0 983,9

* Signifikantné vyznamné hodnoty jsou znaceny tuéné.

Statisticky vyznamny vysledek byl prokazan u ¢tyf proménnych. Jako referencni
skupina v ramci toho, do které kategorie chodec spada byla zvolena kategorie ,dité“. Ze skupin
tykajicich se komunikace s fidi€i bylo za referenéni skupinu vybrano ,chodec nekomunikuje®.
Jak muzeme vidét, pokud chodec na fidi¢e maval, mél nesrovnatelné vétsi Sanci na to, Ze do

10 vtefin mu na pfechodu fidi¢i zastavi. Také v tom hrala roli primérna rychlost projizdéjicich



aut a primérna hustota dopravy. Cim byly mensi, tim kratsi dobu chodci museli &ekat.
Zajimavé je zjisténi, ze muzi dle vysledkud maji nejmensi Sanci na to, Ze jim auta na pfechodu
do 10 vtefin zastavi. Mohli bychom se dohadovat o tom, ¢&im to mohlo byt zpusobné. Zda v tom

hraji roli napfiklad genderové role ve spolecnosti nebo néco jiného.

Abychom ovérili, zda je model kvalitni, pouzili jsme ukazatele Cox-Snell R2 a
Nagelkerke R2. Hodnota Cox-Snell R? je rovna 0,54 a hodnota Nagelkerke R2 je rovna 0,86.
Hodnota koeficientu Nagelkerke R2 se pohybuje v intervalu od 0 do 1, muzeme tedy fici, ze
model vysvétluje asi 86% variability zavisle proménné. Celkové tedy tyto ukazatele naznacuji,
Ze binomialni logisticky regresni model je velmi kvalitni a mize byt pouzit k vytvofeni pomérné

presnych predikci.
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