Domacnosti bez pristupu k automobilu - vyznamné prediktory.

Pfistup k automobilu je pro mnoho domacnosti kliCovy v mnoha aspektech
kazdodenniho zivota. Zda se, Ze vlastnictvi automobilu muze byt pfimo vazané se
socioekonomickym statusem (Lucas et al., 2016). Domacnosti, které automobil nemaji, patfi
zpravidla k ttm nejchudsim (Lansley, 2016). Bergstad et al. (2011) argumentuiji, Ze
vlastnictvi auta je spojeno se symbolickym projevem socialniho statusu a ekonomické
nezavislosti.

Naproti tomu vysledky jiné studie naznacuji, Ze drtiva vétSina americkych domacnosti
bez pfistupu k automobilu Zije v bezprostfedni blizkosti vefejné dopravy (Tomer, 2011).
Governing (2017) dokonce uvadi seznam velkych mést s nizkym podilem domacnosti s
automobily, kterym vévodi New York City s vice nez polovi¢nim zastoupenim takovych
domacnosti.

Tyto poznatky a pfipadné dalSi vyznamné prediktory jsme ovéfovali pomoci logistické
regrese na zakladé americkych dat “GSS Data Survey”. Tyto data umozriuji komplexni vhled
do rliznych &asti socialni problematiky. K analyze byl pouzit edukaéni program univerzity
Berkeley (2023) pro GSS data, ktery umozriuje pfimou analyzu data setu. Odkaz na program
zde: https://sda.berkeley.edu/sdaweb/analysis/?dataset=gss21rel3

Jedna se o modelovani logistické regrese. Pfedstavme si uvazované regresory a
kovariaty.

Zavisla proménna
othb - Pfistup k automobilu (0: ne, 1: ano)

Regresory

xnorcsiz - Velikost mista bydlisté (1: mésto nebo pfedmésti velkého mésta; 2: stfedné velka
a mala mésta; 3: vesnice a malé celky)

income - Pfijem domacnosti (0: méné nez 25.000 $ / rok, 1: vice nez 25.000 $ / rok)

Kovariaty

pray - Nabozenstvi (0: modli se méné nez jednou tydné; 1: modli se alespon jednou tydné)
sex - Pohlavi (0: zena; 1: muz)

race - Rasa (1: Jina nez afroamericka; 2 :afroamericka)

age - Vék (1 : 18-30 let; 5 = 31-50 let; 10 = 51-90 let)

marital - Manzelstvi (0: ne; 1: ano)

educ - vzdélani (1: zakladni; 2: stfedoSkolské; 3: vysokoskolské)

unemp - nezaméstnanost v posledni dobé (0: ne; 1: ano)

V tomto vychozim modelu jsme jako dopliiujici kovariaty pouZili zakladni
demografické udaje o respondentovi, které mohou mit vliv na zavislou proménnou. Po
peclivém prfekddovani téchto kovariat jsme se dostali k vysledkim logistické regrese. Pouzité
koédovani je vysvétleno vySe a bylo otestovano na vice zpusobech grupovani.
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Grafické znazornéni vysledkd prvniho modelu.

Na prvni pohled je patrné, Ze v modelu jsou na statistické hladiné vyznamnosti 0.05
vyznacné jak proménné spjaté se statusem a Urovni zivota (pfijem, manzelstvi,
nezaméstnanost, vzdélani), tak i velikost mésta, ve kterém respondent Zije. K zamysleni je,
Ze rasa respondenta je v tomto ohledu rovnéz signifikantni. Naopak naboZenstvi a
prekvapivé také veék a pohlavi se zdaji byt ponékud nevyznamné. To mize byt zpusobeno
tim, ze v domacnostech zpravidla Ziji generace a pohlavi dohromady. Nez pfistoupime k
finalnim zavérim a interpretaci vysledkd, je dobré se zamyslet nad korelaci nékterych
proménnych.

Correlation Matrix

pray(d:1-  xnorcsiz(d:1) - a large central city (over sex(d:)-  educ(Recoded) unemp(d:1)-  marital{d:1) - race(Recoded) income(d:12)-525,0000r  age(Recoded)

) 260,000) male yes married more
pray(d:1-4) 1.00 00 21 03 o7 07 12 -4 14
;;;’.fo’nii‘d'“ -a large central city (over 00 100 01 02 05 1 15 05 05
sex(d:1) - male 21 01 100 o1 04 03 04 08 00
educ(Recoded) 03 02 01 100 03 03 05 2 09
unempd:1) - yes o7 05 04 03 100 _15 o7 15 26
marital(d:1) - married o7 1 03 03 15 100 15 % 2
race(Recoded) 12 15 -04 -05 o7 -15 100 -1 -03
income{d:12) - $25,000 or more o4 05 08 32 15 2 1 100 o7
age(Recoded) 1 05 00 09 26 21 -03 or 10

Korela¢ni matice nezavislych proménnych.

Z korelaéni matice Ize vypozorovat pfitomnost nékolika slabych korelaci mezi
proménnymi, jako napfiklad mezi vékem/pfijmem a manzelstvim nebo vzdélanim a pfijmem.
Po zvazeni jsme se rozhodli odstranit proménné vék a pohlavi z diivodu jejich nizké
signifikance. Bez vyrazné ztraty vysvétlené variance v modelu jsme tak presli k mensimu
modelu bez téchto kovariat. Pfi pokusu o odstranéni dalSich kovariat jiz model ztracel
vysvétlujici hodnotu vyraznéji.



Logit Coefficients

B  SE(B) Exp(B)
educ(Recoded) - 042 1129
xnorcsiz(Recoded) - 236 1846
pray(d:5-6) 469 323 626
unemp(d:1) - yes -1322 208 267
marital(d:1) - married - 333 3243
race(Recoded) -1.119 356 327
income(d:12}-$25,0000rmore- 315 3143
Constant 1402 763 4.064

Color coding:

Test That Each Coefficient=0

T-statistic Probability
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Effect of each variable: ' Smaller than average | Larger than average

Log Likelihood = -165.912

Logit Coefficients
B
educ(Recoded) 121
xnorcsiz(Recoded) 613
pray(d:5-6) - 469
unemp(d:1) - ves -1.322
marital{d:1) - married 1177
race(Recoded) -1.118
income(d:12) - $25,000 or more  1.145
Constant 1.402

Log Likelihood = -165.912

Pseudo R-sq = .242

Diff. in prob. that Dep Var =1
with Indep Vars (X's) at means

SE(B) for 1 Unitof X for 1 Std Dev of X

042
236
323
298
333
356
315
163

Pseudo R-sq = .242

.004 012
017 013
-022 -.008
-.093 -.030
027 017
-071 - 015
.026 015

Vysledky finalniho modelu.
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Grafické zobrazeni vysledku finalniho modelu.

VySe uvedené vysledky naznacuji, Ze jsme Uspésné replikovali poznatky vyse
uvedenych studii na zvolenych datech. Prokazali jsme, Ze vySe pfijmu je statisticky
signifikantnim regresorem na hladiné vyznamnosti 0,05. Pfi pfechodu ze skupiny s niZSim
pFijmem nez 25.000 $ do skupiny s vy$$im pFijmem se $ance na pfistup domacnosti k
vozidlu zvySuje exp(1,145), tedy pfiblizné 3,14krat, za pfedpokladu, Ze v8echny ostatni
pristup k automobilu. S narlstajici velikosti mésta se pravdépodobnost pfistupu k vozidlu
snizi 1,83x pfi kazdém prechodu z vesnice smérem k vétSim sidlim.

Muze se zdat, Ze jednou z nevyhod modelu muze byt pomérné nizka schopnost
vysvétleni variance dat. Je ovdem nerealistické oCekavat vysoké hodnoty vysvétleni variance
v pfipadé zavislé proménné, u které vétSina respondentl nalezi do jedné ze dvou skupin, v
tomto pfipadé do skupiny domacnosti s pfistupem k automobilu.

Literatura:

Bergstad, C. J., Gamble, A., Hagman, O., Polk, M., Garling, T., & Olsson, L. E. (2011). Affective—
symbolic and instrumental-independence psychological motives mediating effects of socio-
demographic variables on daily car use. Journal of Transport Geography, 19(1), 33-38. doi:
10.1016/j.jtrangeo.2009.11.006

Berkeley (2023). Release 3b of the 1972-2021 General Social Survey (GSS) Cumulative Dataset has
been added to the SDA Archive. https://sda.berkeley.edu/sdaweb/analysis/?dataset=gss21rel3

Governing (2017). Retrieved from https://www.governing.com/archive/gov-car-free-households-
cities.html

Lansley G. (2016). Cars and socio-economics: understanding neighbourhood variations in car
characteristics from administrative data. Regional Studies, Regional Science, 3(1), 264-285. doi:
10.1080/21681376.2016.1177466

Lucas, K., Bates, J., Moore, J., & Carrasco, J. A. (2016). Modelling the relationship between travel
behaviours and social disadvantage. Transportation Research Part A: Policy and Practice, 85, 157-
173. doi: 10.1016/j.tra.2016.01.008


https://www.governing.com/archive/gov-car-free-households-cities.html
https://www.governing.com/archive/gov-car-free-households-cities.html
https://doi.org/10.1080/21681376.2016.1177466

Tomer, A. (2011). Transit access and zero-vehicle households. Metropolitan Policy Program at
Brookings. Retrieved from https://www.brookings.edu/wp-
content/uploads/2016/06/0818_transportation_tomer.pdf



